
Nach fast 30 Jahren segelten gleich zwei Deutsche die prestige-
tràchtige Route du Rhum mit. Fast hâtte es fùrs Podium gereicht



Tausende Zuschauer verfolgen von den Felsen vor St, Malo den Start, auf dem Wasser hat sich eine Armada eingefunden

oris Herrmann, deutscher Hochsee-

Star, war zum Start der Route du

Rhum in St. Malo. In seinern YACH'I'-

Exklusiv-Blog schwârmt er, spûrbar beein-

druckt: ,,Leute, holt einmal tief Luft und stellt
euch vor, die Alster wûrde bis zum Horizont

reichen, das Business in unserem Sport tsûr-

3500 Seemeilen
ûber den Atlantik
l-\ ie Route du Rhum zâhlt neben dem
lJ fransa| (von Boston nach Plymouth,
ehemals Ostar) zu den wichtigsten und
hârtesten Einhand-Transatlantikregatten.
Sie fûhrt von St. Malo in der Breiagne
ûber rund 3500 Seemeilen nach Guade-
loupe, eine Reminiszenz an die klassische
Rum-Route, genau wie die Belohnung im
Ziel mit entsprechenden Getrânken. Die
Regatta findet alle vier Jahre statt. Bei der
Premiere 1978 und 1982 war der Neu-
lsenburger Klaus Schrodt als erster Deut-
scher dabei. Berûhmtheit erlangte die
Route du Rhum vor allem durch ihre star-
ken Felder - 85 Teilnehmer diesmal -
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germeister und Parteien in Wallungen brin-
gen, der Andrang zurn'I'reffen der Giganten
die Stral3en um die Alster verstopfen. Gigan-
ten, Legenderr, Stars, Helden: Wolfgang Hun-
ger 15 Minuten live im Interview direkt vor
der'Iâgesschau? Hier und heute ist genau
das Realitâti'

und durch die vielen spektakulâren Hava-
rien in vergangenen Rennen. ln fùnf Grup-
pen wurde gewertet: Ultimate Class
(Mehrrumpfer ab 60 FuB Lânge, 9 Star-
ter), Open 60 (60-FuB-Einrumpfer, 9),
Multi-5O-Klasse (Mehrrumpfer bis 50 FuB,
1 2), Class 40 (Einrumpfer 40 FuB,44)
und der Rhum Categorie (gemischt, 1 1).

Die bevorstehende Route du Rhum ist

eine der wichtigsten Regatten fûr Einhand-

segler. Ein Rennen ùber den Atlantik, das

wegen seiner gro8en Konkurrenz, aber auch

wegen der vielen Ausfâlle berûhmt-berûch-

tigt ist. ,,Demolition Derby" u,rrrde es in der

Vergangenheit betitelt, Zerstôrungs-Wett-

kampf. In den Starterlisten finden sich alle,

die auf den Ozeanen nach Ruhm streben,

vor allem Franzosen und Briten. Bis zu die-

ser neunten Route du Rhum war es nur ein

Deutscher (siehe I(asten links) - und nun

gleich zwei.

Der Hamburger fôrg Riechers und der in

Zùrich lebende Axel Strauss segelten in der

Class 40 mit,  einer Boxrule-Klasse mit 40

FuB langen Einrumpfern. Mit solch einem

Boot waren auch Boris Herrmann und Felix

Oehme beim Portimâo Global Ocean Race

2008/09 unterwegs gewesen. Die I{asse war

erstmals dabei, sie rnrrrde international ein-

gefûhrt, um Newcomern oder mittelmâBig

budgetierten Kampagnen die Chance zu ge-

ben, bei hochkarâtigen Veranstaltungen wie

der Route du Rhum Erfahrungen zu sam-

meln. Die beiden deutschen Projekte sind

Paradebeispiele daftr, dass das Kalkûl auf-

geht, auch die Meldezahl von 44 Booten

spricht eine deutliche Sprache.



SPORT ROUTE DU RHUM

Die Cf ass 40 ,fizu Hang" vom Typ Akilaria ist ein Marc-Lombard-Design von 2007

Der unsichtbare Dritte
Axel Strauss ist der dritte Deutsche, der die Route du Rhum jemals
beendete. Als einziger Amateur erreichte er in der Class 40 PlaIz 13

\;/ or zwei Jahren stieg der Segellehrer
Y aus Darmstadt, der heute in Zûrich

lebt, in die Class 40 ein. Das Projekt fi-
nanzierte er aus eigener Tasche, kaufte
das Boot, trainierte, segelte einige Regat-
ten. Auch vor der Route du Rhum war er
auf dem Atlantik unterwegs, es ist jetzt

seine achte Ûberquerung gewesen. ,, lch
habe viel auf den Schweizer Seen zu tun,
aber mein Herz hângt an der Hochsee,
ich l iebe dieses Abenteuer", sagt er.

Kein Sponsorenlogo ziert sein Boot,
das ist der Hauptunterschied zur Konkur-
renz. ,, lch hatte einfach keine Zeit, mich
darum zu kûmmern", sagt der 50-Jâhrige.

,, lch bin Skipper, technischer Leiter, Pre-
parateur (Vorbereiter) und Medienmann in
Personalunion." Was erklârt, dass ihn bis
zum Start fast niemand auf der Rechnung
hatte, weil er im Verborgenen werkelte.

,,Wahrscheinlich haben alle gedacht, das
ist irgend so ein Clown." Da er nicht den
Aufwand der grôBeren Teams treiben
kônne, gehe es ihm auch nicht darum, auf
Sieg zu segeln, sondern im Rahmen sei-
ner Môglichkeiten anzukommen.

Mit seiner guten Platzierung ist er
dennoch nur teilweise zufrieden: .. lch hat-
te mir vorgenommen, in die Top Ten zu
kommen. Das wâre sogar môglich ge-

wesent wenn nicht mein Spinnaker geris-
sen wâre." Erstaunt ist er, dass ihn solche
Ereignisse nicht demotivierten: ,,lch konnte
weiter schlafen, weiter essen, war eigent-
lich die ganze Zeit auf einem gleichbleiben-
den Niveau. Das hat mich gewundert, ich
dachte, ich wàre mental instabiler."

Kûnftig will Strauss an weiteren Class-
40-Regatten teilnehmen. Die Vendée
Globe ist aber kein festes Ziel, dafùr, sagt
er, ,,brâuchte ich einen Sponsor",

Axel Strauss hat nach der Ankunft in
Guadeloupe allen Grund zur Freude

Mit der Hatz um die Bestzeit hatten bei-
de naturgemâf3 nichts zu tun, da fliegen die
Mehrrumpfer und 60-FuB-Monos einfach
davon. So benôtigte der 105-Fuf3-Trimaran

,,Groupama 3" des Franzosen Franck Cam-
mas nur etwas mehr als neun Tage, das ent-
sprach durchschnittlich 16,14 Knoten, auf
die kiirzeste Distanz gerechnet. Und das war
noch langsam, der Rekord stammt aus dem

Jahr 2006 und steht bei 7 Tagen und 17 Mi-
nuten, aufgestellt vom Franzosen Lionel Le-
monchois mit dem 60-Fuf3-Trimaran ,,Gita-
na ll'i Er schaffte 19,1I Ituoten im Schnitt,

Zu Cammas' Ehrenrettung muss erstens
erwâhnt sein, dass er wegen des Wetters
mehr Meilen zurûckzulegen hatte, insge-
samt 4471. Sein Durchschnitt betrâgt auf die
tatsâchlich gesegelte Distanz bezogen denn
auch 20,39 Knoten. Einmal war er ûber 13
Stunden mit 26 Knoten im Mittel unterwegs.

Auf3erdemwird sein gigantischer Tri nor-
malerweise von einer Zehn-Mann-Crew be-
dient. Fùr das Einhand-Rennenwar extra die
Segelflâche verkleinert worden, und Cam-
mas hatte sich einen Fahrradrahmen als
zweiten Grinder auf das Boot bauen lassen,
auf dem er strampelnd die Schoten dicht-
holen konnte, wenn seine Arme zu mùde
zum Kurbelnwaren.

Bemerkenswertbei diesem Race war zu-
dem, wie schnell die Einrumpfermittlerweile
gegenùber den Multihulls sind. So schlug
der Sieger der Open-60-Klasse, der Franzose
Roland lourdain, ùbrigens Chef von Boris
Herrmanns Rennstall, mit 13 Tagen und 17
Stunden die besten s0-Fuf3-Multis um Lân-
gen. Dort benôtigte Rekordhalter Lemon-
chois mit seinem Trimaran,,Prince de Bre-
tagne" als Bester mehr als 15 Tage.

Als Cammas sich Schlag auf Schlag bei
flauen Winden ins Ziel quâlt, hat fôrg Rie-
chers noch rund 1800 Seemeilen vor sich
und eine wichtige Entscheidung zu bereuen.
Bei den Spitzenreitern aufeiner nôrdlicheren
Route positioniert, fâllt er wegen einer zu
spâten Halse mehr als 200 Seemeilen hinter
den spâteren Gewinner zurûck, den Franzo-
senThomas Ryant. Zuvorwaren es nurknapp
70 Seemeilen gewesen.

Doch Riechers ftingt sich. Vier Tage spâ-
ter schreibt er in seinem Blog ,,Iallal Ia! Die-
se Nacht habe ich kein Auge zugetan. Wollte
den heftigen Wind ausnutzen. Mit Erfolg ich
binwieder auf Platz 5 und habe denAbstand
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Mit dem Open 60 ,Veolia Environnement" gewann der Franzose Roland Jourdain seine Gruppenwertung zum zweiten Mal in Folge

lÉ
(,
o

I

o
g
ts
t

T
=
O

o

f

È
ûù
c
o
O
I

É
lÉ
o

È
É
=
ô
@p
6

auf die anderen verringert. Es fiel mir ùber-

haupt nicht schwer, wach zu bleiben. Ham-

mer Gel Espresso hei8t der Powerriegel, den

ich im Internet bestellt habe und der in I(o-

lumbien hergestel l t  sein muss. Mann, ein

Teufelszeug. Hatte fast Herzrasen. Jetzt wer-

de ich mich kurz ausruhen und davon trâu-

men, mal wieder richtig auszuschlafenl'

Auch ftir Axel Strauss ist diese Rennphase

enorm wichtig. Er l iegt auf Platz sieben -

dann verl iert er seinen Spinnaker. Er be-

schreibt das Malheur so: ,,Beim l(orrigieren

eines Fehlers in der Schotposition kam die

Bergeleine frei, und der Spi ôffnete sich. Ber-

geleine und Schlauch waren ruck, zuck im

Masttopp. Da der Spi kurzfristig nur an einer

Relingsstûtze gesichertwar (keine Last drauf

.. .  normal), hatte ich ein echtes Problem:

Druck im Segel, die Gefahr, dass es mir die

Relingsstûtze rausreil3t, und keine Môglich-

keit, das Teil geordnet an Deck zu bringen.
Runtermusste es, und schnell. Aber lB0 Qua-
dratmeter allein einzusammeln... schwierig,

schwierig. Na ja, auf jeden Fall landete der

Spi im Wasser, wrrrde sofort unters Boot ge-

zogen, kurz das Ruderblatt berùhrt ... ratsch.

EinekurzeZert sah es so aus, als ob ein Tauch-
gang unumgânglich ist (Horror), aber er hat

sich vom l(iel und Ruder befreit, und ich

konnte die Fetzen an Bord ziehen."

Strauss bleibt nur noch der kleine Spin-
naker, er fâllt bis aufPlatz 16 zurùck. Doch er

holt wieder auf und erreicht Guadeloupe
schl ie8l ich als I3. Ein herausragendes Er-
gebnis angesichts der Umstânde seiner I(am-
pagne (s. I(asten links).

Dasselbe gilt ftr Jôrg Riechers. Er kâmpft
sich durch harten Einsatz bis auf Platz drei
(s. Interview auf dervorherigen Seite). Doch
irgendwie ahnt erwohl, dass das etwas zu viel

wâre: ,,Ich liege auf dem dritten Platz, das ist
natùrl ich super, aber ich weif i  auch, dass
kurz hinter mir noch jede Menge Topsegler

sind, die mir den Podiumsplatz streitig ma-

chen kônnen. Nur nicht abheben, da bin ich

aberglâubisch." Nur rund 280 Seemeilen vor

Guadeloupe bricht der vordere Teil des Bug-

spriets, Riechers kann nur noch den kleinen

Gennaker setzen. Die Meute kommtvon hin-

ten, er rettet sich auf einen, trotz des Pechs,

hervorragenden sechsten Platz.

Noch nie waren gleich zwei Deutsche bei
einer Einhand-Transatlantikregatta so weit

vorn. Das verspdcht in Anbetracht ihrer wei-

teren Plâne und der ambitionierten Projekte

von Boris Herrmann eine âuf3erst sDannen-

de Zukunft. Lars Bolle

Die Links zu den Blogs von Riechers, Strauss

und Herrmann sowie al le Ergebnisse auf

www.yacht,de, Ouickl ink routedurhum

Der neue Tri ,,Oman Air" zerbrach, Skip-
pel Gavignet wurde unverletzt geborgen

Der genieBt seinen Sieg r icht ig: Roland

Jourdain bei der Ehrung auf Guadeloupe
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